
Регулировка угла Аккермана на сошках by Ivan Ivanov -30 и -70 мм. 

Угол Аккермана — это принцип рулевого управления, при котором внутреннее колесо в 
повороте поворачивается на больший угол, чем внешнее, чтобы обеспечить прохождение 
поворотной дуги с общим центром. Эта разница в углах позволяет колесам описывать 
окружности с разными радиусами, что улучшает маневренность и предотвращает боковое 
скольжение шин и занос. 

Угол Аккермана – величина динамическая и при росте угла поворота передних колес она 
увеличивается. 

 

В сошках by Ivan Ivanov -30 и -70 мм в сезоне 2025- 2026гг появилась возможность влиять на 
этот угол, что позволит более тонко настроить шасси вашего автомобиля под пилота или 
реалии трека на котором вы выступаете. 

 

 

 

 

 

 

 



Настройка первая. Угол Аккермана в большей части диапазона поворота колес равен или 
близок по значению к 0. Т.е. колеса поворачиваются параллельно и только в предельных 
значениях выворота становится положительным. 

Для получения такой настройки сборку сошки с кулаком необходимо произвести так как 
показано на рендере ниже. Для наглядности кулак и сошка показаны отдельно от всего 
автомобиля. Красным и синим цветом показаны шайбы из комплекта поставки. Шайбы 
абсолютно одинаковы по всем параметрам, разные цвета так же сделаны исключительно для 
наглядности. 

Сошка устанавливается напрямую на кулак. Шайбы устанавливаются после нее для 
компенсации длины болта. 

 

 

 

Идеально для треков с скоростными широкими дугами, где нужна стабильность на высокой 
скорости и минимальное скольжение шин. Улучшает перекладку в дрифте, но может 
требовать корректировки для острых поворотов. 

 

 

 

 



Настройка вторая. + 3 градуса. 

На болты крепления сошки к поворотному кулаку необходимо установить по одной шайбе 
между кулаком и сошкой.  Вторые шайбы устанавливаются после сошки для компенсации 
длины болта. 

 

Такая сборка позволит получить дополнительные 3 градуса угла поворота на колесе, идущем 
по меньшему радиусу в предельных углах поворота колес. 

 

Серым цветом показана настройка без шайб, голубым с одной регулировочной шайбой. 



Автомобиль становится более отзывчивым, охотнее входит в поворот под газом. Балансирует 
между стабильностью и маневренностью, подходит для смешанных треков с средними 
дугами. 

 

Настройка 3. +7 градусов. 

На болты крепления сошки к поворотному кулаку необходимо установить по две шайбы 
между кулаком и сошкой. 

 

 

Такая сборка позволит получить дополнительные 7 градусов угла поворота на колесе, 
идущем по меньшему радиусу в предельных углах поворота колес. 



 

Серым цветом показана настройка без шайб, зеленым с двумя регулировочными шайбами. 

Увеличение положительного Аккермана заставляет автомобиль ехать внутрь поворота под 
газом. Полезно для треков с острыми поворотами или шпильками, где нужный агрессивный 
вход в занос, но может усилить understeer на прямых или широких дугах. В дрифте улучшает 
контроль скольжения, минимизируя боковое скольжение шин и занос. 


