
1. Согласно руководству по ремонту автомобиля демонтировать впускной и выпускной 

коллектор, приемную трубу системы выпуска отработавших газов. 

2. Просунуть новую приемную трубу и временно закрепить ее на кузове веревкой или 

проволокой. Делается это до установки впускного и выпускного коллекторов. Если делать 

в обратной последовательности, то установка приемной трубы будет очень 

проблематичной. 

3. Установить новую прокладку впускного/выпускного коллектора. 

4. Из топливной рампы удалить штатные форсунки 

5. Установить форсунки из комплекта 

6. Смонтировать впускной и выпускной коллекторы и топливную рампу на головку блока 

цилиндров. 

Внимание! При установке рампы проверить, чтобы между ней и впускным ресивером 

был зазор. Если его нет – снять металл с корпуса ресивера в зоне контакта с рампой. 

7. Подготовить турбокомпрессор к установке на автомобиль. 

7.1 Турбокомпрессор извлекается из упаковки. Очищается от всех упаковочных 

материалов и транспортировочных заглушек. 

7.2 Демонтируется вакуумный привод управления наддувом(актуатор). Для этого на 

задней части турбокомпрессора (чугунная отливка) удаляется стопорное кольцо. 

7.3 На передней части (алюминиевая отливка) откручивается два болта М8 

7.4 Компрессорный корпус (алюминиевая отливка) демонтируется. Для его демонтажа 

необходимо извлечь стопорное кольцо с задней стороны корпуса. 

Все это необходимо для верной ориентации корпуса подшипников турбокомпрессора 

и компрессорного корпуса в пространстве. Задача состоит в следующем. Подача масла 

в турбокомпрессор осуществляется под давлением. Слив масла из турбокомпрессора 

происходит под действием силы тяжести. Давления нет.  Поэтому корпус подшипников 

компрессора должен быть сориентирован таким образом, чтобы слив располагался 

внизу под углом к вертикали не более 30 градусов. 

7.5 установить компрессор на коллектор. Используя прокладку из комплекта поставки. 

Проверить расположение слива масла. 

7.6 Затянуть турбокомпрессор на коллекторе. 

7.7 При необходимости ослабить хомут крепления корпуса подшипника и развернуть его 

таким образом, чтобы слив находился внизу. 

7.8 Смонтировать шланги подачи масла, охлаждающей жидкости на корпус подшипников. 

Банджо соединения прокладывать с двух сторон медными шайбами. 

7.9 Смонтировать фланец слива масла. Для его крепления использовать 2 шпильки М6х22, 

гайки М6 и прокладку слива масла из комплекта турбокомпрессора.  

7.10 Проверить, что шланг слива масла не имеет прямого контакта с выпускным 

коллектором. 

7.11 Установить корпус компрессора, при установке сориентировать его так, чтобы 

выход смотрел вниз. 

7.12 Установить стопорное кольцо корпуса компрессора 

7.13 Смонтировать на корпус компрессора кронштейн переноса актуатора из комплекта 

поставки. 

7.14 Смонтировать актуатор на кронштейн.  

7.15 Установить дополнительную точку крепления в виде «крючка» на кронштейн 

переноса актуатора. Добавляет жесткости всей конструкции. Не дает отгибаться 

кронштейну. Устанавливается в произвольном месте. 

7.16 Установить тягу актуатора на шток  

7.17  Установить стопорное кольцо на шток  

8. Согласно руководству по ремонту автомобиля демонтировать поддон картера. 



9. В поддоне выбрать место и просверлить отверстие для установки штуцера слива масла с 

турбокомпрессора. 

Внимание! Слив должен заходить в поддон над уровнем масла. 

10. Смонтировать поддон картера с установленным штуцером слива масла на двигатель. 

11. Подсоединить шланг слива масла к турбокомпрессору и штуцеру на поддоне картера. 

При необходимости шланг укоротить.  

12. Согласно руководству по ремонту автомобиля открутить датчик авариного давления масла 

в двигателе от блока цилиндров.  

13. На место датчика установить болт забора масла из комплекта поставки. На этот болт одеть 

шланг подачи масла в турбокомпрессор. Шланг с двух сторон проложить медными 

шайбами. 

14. Датчик аварийного давления масла установить на болт забора масла в турбокомпрессор. 

15. Отсоединить шланги подогрева дроссельной заслонки.  

16. Подсоединить шланги подачи охлаждающей жидкости к шлангам подогрева дроссельной 

заслонки. Можно сделать это с полным отключением подогрева дросселя, либо 

подсоединить узлы последовательно.  

Внимание! На автомобилях с Е-газ подогрева дросселя нет. Потребуется приобрести или 

изготовить 2 тройника. Тройники установить в разрез шлангов подачи охлаждающей 

жидкости на отопитель (печка). К ним же подсоединить шланги подачи жидкости к 

турбокомпрессору. 

 

17. Используя силиконовые патрубки 51 мм 90градусов и прямой с переходом 51-60мм. 

Установить подковообразную трубу. Она должна соединить выход турбокомпрессора и 

дроссельную заслонку. 

18. На отвод трубы соединяющей выход турбокомпрессора с дроссельной заслонкой 

используя патрубок 25 мм установить перепускной клапан. 

19. Используя 4 мм силиконовый шланг подключить перепускной клапан в одному из портов 

впускного коллектора. 

20. Используя 45 градусный патрубок из комплекта поставки подсоединить длинную впускную 

трубу ко входу компрессора. 

21. Трубу проложить вдоль радиатора системы охлаждения. 

22. На второй конец этой трубы установить штатный резиновый патрубок с датчиком 

массового расхода воздуха. 

Внимание! Запасное колесо должно быть удалено. 

 

23. Подсоединить приемную трубу к турбокомпрессору используя прокладку из комплекта 

поставки. 

24. Подсоединить приемную трубу к системе выпуска отработавших газов. 

25. Настроить блок управления двигателем. 

 


